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Para Emilia, Alejandra y Martin,

para que nuestro viaje juntos siga por muchos arnos mds.






Continuamos construyendo o dejando construir ciudades para
automdviles y edificios y se pierde de vista el hecho de que ellas son
primordialmente sitios para vivir y trabajar. Se abandonan los
ninos a su propia suerte y la gente es acosada y empujada como
animales y obligada a caminar apretujada en estrechos andenes

y empacada como sardinas para largos e incémodos viajes.

LAUCHLIN CURRIE, PROA, DICIEMBRE DE 1966

Nadie puede asegurar que ha visitado verdaderamente una
ciudad; que la ha conocido; que la ha vivido si no ha utilizado
cualquiera de sus vehiculos de transporte urbano.

«LAS CHIVAS», BARRANQUILLA GRAFICA, AGOSTO DE 1964.
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Prefacio

AL REALIZAR UNA INVESTIGACION SOBRE MOVILIDADES urbanas
del pasado resultan inevitables preguntas que nos vinculan con nues-
tra experiencia presente. ;Qué tanto hemos cambiado como sociedad?,
scémo se han transformado los sistemas de transporte, de dénde viene la
forma actual de nuestras movilidades?, ;como se vivia el trajin diario de
viajar, trabajar, regresar a casa, descansar, y cémo se lo vive ahora?, ;des-
de cudndo, por qué y cémo se produjo el «caos» urbano que muchos per-
ciben a diario en las vias?, ;desde cudndo debemos soportar trancones,
largos y lentos viajes en ciudades que no paran de crecer y de llenarse de
gente, automdviles, buses y, en el siglo xx1, motocicletas? Quizds alguien
con intencién enjuiciadora se preguntard también ;de quién es la culpa?,
o, alguien mds propositivo, ;qué hacer hoy para solucionar esos mismos
problemas?

Algunas de las preguntas anteriores motivan esta investigacién y
tal vez la justifican, pero no todas se resuelven en este libro. Hoy estoy
convencido de que algunas de ellas no son las preguntas apropiadas, o
al menos no son las que a mi me interesan. Aqui no hay una indagacién
por los origenes de una u otra forma de movilidad; tampoco un juicio
sobre los gobiernos del pasado de nuestras ciudades, ni una evaluacién de
politica publica; y mucho menos una apuesta ideolégica o un programa
politico para que, ahora si, resolvamos los problemas del trifico. Este
trabajo apunta, ante todo, a describir y narrar las formas que tomaron las
précticas de movilidad cotidiana en dos de las ciudades mds importantes
de Colombia entre 1950 y 1970. Bogotd y Barranquilla son protagonistas,
pero sobre todo lo son las experiencias, relatos, narraciones e imdgenes
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de sus habitantes, plasmadas en maltiples fuentes histéricas. El lector
encontrard aqui un relato sobre el pasado reciente de las movilidades en
nuestras ciudades, acompanado de alguna informacién técnica indispen-
sable pero ficilmente comprensible sobre transporte, vias, urbanismo,
policia y gobierno urbano. En esencia, este es un libro sobre la vida coti-
diana de las movilidades en la calle.

El texto estd basado en mi tesis de doctorado del programa en
Ciencias Humanas y Sociales del Centro de Estudios Sociales (ces) de
la Universidad Nacional de Colombia, Sede Bogotd. La tesis obtuvo
distincién meritoria y posteriormente gané el primer puesto del premio
Asociacién Colombiana de Investigadores Urbano y Regionales (Aciur)
a las mejores tesis de doctorado sobre temas urbanos y regionales en
Colombia culminadas entre 2015 y 2017. Para la versién del libro que
aqui se presenta he hecho ajustes que le permiten llegar a un publico mds
amplio, no necesariamente experto en movilidades, historia urbana o al-
guna disciplina especifica de las ciencias sociales. Buena parte del texto
original se mantiene en esta versién como libro, pero hay cambios im-
portantes en la introduccidn; hice una reorganizacién de los capitulos de
la segunda y la tercera parte; reduje la extensién de discusiones tedricas o
metodolégicas que estarfan mds orientadas a un putblico experto; hay una
ampliacién importante del capitulo sobre pasajeros de transporte publi-
co; e hice ajustes, recortes puntuales y actualizacién bibliografica nece-
saria a lo largo del documento. Gran parte de los capitulos sobre policia,
ciclomovilidades y automovilidades fue la base de tres articulos publica-
dos previamente, pero en esta version el lector encontrard exposiciones
mds extensas e integradas con la narrativa general del libro. También
hay varios pasajes que fueron utilizados para ponencias en diversos semi-
narios o congresos, que han sido adaptados para cumplir un papel en la
argumentacién del capitulo, la seccién respectiva o el argumento general
del libro. En los apartes correspondientes se hard la mencién de esos tex-
tos publicados previamente.
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Nota sobre citacién

EN ESTE LIBRO SE UTILIZA EL sistema de citaciones Chicago en el
formato autor-fecha para la bibliografia publicada en libros y revistas y
otras fuentes académicas. Para las referencias a la legislacién, sitios web,
fuentes de prensa como periédicos, semanarios, magazines, boletines y
otras fuentes de archivo se utiliza el mismo sistema de citacién, pero en el
sistema de notas al pie de pdgina, sin incluir esas referencias en la biblio-
grafia (Turabian 2013). Para mayor claridad sobre las fuentes consultadas
en este trabajo no se utiliza ningtin tipo de abreviatura, lo que supone
hacer la referencia completa cada vez que sea citada, aunque se presenten
repeticiones de la informacién de la misma fuente en distintos pasajes del
texto. En este libro se utilizan trabajos publicados originalmente en es-
panol, inglés y portugués; las citas textuales de las referencias en idiomas
diferentes al espanol se hacen mediante traducciones mias de los textos
originales.
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